
NOTITIE ONTSLUITINGSMODELLEN HART VAN LEUSDEN

Van : Lout van der Hoeven, Izaak Boone, Simon Leertouwer 
Aan : College van B&W  
Datum : 20 december 2016

INLEIDING

Vraagstelling
Er is tijdens de informatieve raadsbijeenkomst van 29 september voor de Hamershof een aantal toekomstige 
ontsluitingsmodellen getoond. De Stuurgroep Hart van Leusden heeft op 8 november gevraagd om 3 modellen uit 
te werken:

1. Grotendeels handhaving van de huidige verkeerssituatie met in twee richtingen doorgaand verkeer op Het 
Erf en De Smidse. Wel wordt een zuidelijke ontsluiting toegevoegd tussen De Smidse en Burgemeester Van 
de Postlaan ter hoogte van de Jumbo. 

2. Afsluiting van Het Erf voor personenautoverkeer. Vrachtwagens kunnen middels een verkeersregulerings-
systeem (bijv. verzinkbare palen) gedurende venstertijden wel over Het Erf rijden. Ook in dit model wordt de 
zuidelijke ontsluiting aangelegd. Het basismodel gaat uit van behoud van de bestaande kruising Smidse – 
Burg. Van de Postlaan. Omdat de overzichtelijkheid van het toch al relatief onveilige kruispunt door het 
neiuwe Huis van Leusden wordt verminderd, is het voorstel is om tevens te onderzoeken wat de voor- en 
nadelen zijn van verschuiving van de ontsluiting van de Hamershof naar het noorden, zodat een dubbel T-
splitsing ontstaat.  

3. Als model 2, maar dan met toevoeging van eenrichtingsstraat die De Smidse met de Burgemeester Van de 
Postlaan verbindt tussen het nieuwe gemeentehuis en de parkeergarage. 

In geen van de 3 modellen is de optie verwerkt om Het Erf volledig voor verkeer af te sluiten. Reden hiervoor is, dat 
de bereikbaarheid van de winkels voor vrachtwagens en andere leveranciers sterk achteruit gaat. De optie, die in 
modellen 2 en 3 is verwerkt, van afsluiting van Het Erf door middel van verzinkbare palen, die tijdens venstertijden 
kunnen worden geopend voor distributieverkeer, komt voor een belangrijk deel tegemoet aan het bezwaar van 
volledige afsluiting en biedt toch bijna dezelfde ruimtelijke kwaliteit. 

Het college wil nu 2 modellen verkeerskundig en financieel laten uitwerken. Naar verwachting kan de 
gemeenteraad medio 2017 op basis van deze uitwerking kiezen voor het voorkeursmodel dat zal worden 
gerealiseerd. 

Kanttekeningen
In januari 2017 wordt gestart met bouwwerkzaamheden voor de realisatie van het Huis van Leusden. Er is hierdoor 
naar verwachting tot eind 2018 sprake van een tijdelijke situatie De in deze notitie beschreven ontsluitingsmodellen 
staan los van de ontsluitingsmaatregelen die worden getroffen tijdens de periode van de bouw. Voor zover mogelijk 
wordt in de uitwerking van het voorkeursmodel voor de toekomstige situatie gebruik gemaakt van de ervaringen die 
met de tijdelijke maatregelen worden opgedaan.  
In de ontsluitingsmodellen die in september aan de raad zijn getoond is nog geen rekening gehouden met de in 
modellen 2 en 3 voorgestelde wijziging van ontsluiting van de Hamershof aan de noordoostzijde. Wijziging van 
deze ontsluiting is pas onlangs in beeld gekomen, mede door besluitvorming over de tijdelijke situatie. In deze 
notitie worden in modellen 2 en 3 nu ook de aspecten van verplaatsing of herstructurering van de noordelijke 
ontsluiting meegenomen.  

Advies voor verdere voortgang
Het college heeft de drie modellen op kwalitatieve gronden ambtelijk laten toetsen. De 3 modellen zijn uitgewerkt; 
er worden voor en nadelen worden benoemd op verkeerskundig, ruimtelijk en kostentechnisch gebied. Op basis 
van deze kwalitatieve analyse adviseren wij de stuurgroep om:

1. Model 3 te laten vallen. 
2. Modellen 1 en 2 verkeerskundig, ruimtelijk en financieel te laten uitwerken. 
3. De voor- en nadelen van verschuiving van de noordelijke ontsluiting van de Hamershof te laten 

onderzoeken.
In deze notitie vindt u de toelichting.

Gemeente Leusden
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ONTSLUITINGSMODELLEN

Ontsluitingsmodel 1

Voordelen van model 1 zijn:
 Verkeerssituatie blijft praktisch ongewijzigd: herkenbaarheid is groot. 
 Optimale bevoorrading van winkels.
 Relatief eenvoudig te realiseren; lage kosten.
 Enige ontlasting van De Smidse door aanleg zuidelijk verbinding naar Burg. Van de Postlaan.
 Goede ontsluiting aan zuidelijke ingang.

Nadelen van model 1 zijn:
 Geen optimale aansluiting van Het Erf op het Huis van Leusden.
 Duidelijke barrière tussen plein en rijweg, omdat maatregelen moeten worden getroffen voor 

doorrijbeveiliging.
 Door nieuwbouw Huis van Leusden wordt toch al relatief onveilig kruispunt De Smidse / Burg. Van de 

Postlaan krapper en onoverzichtelijker. Het kruispunt moet om deze reden worden gereconstrueerd. 
 Door doorgaand verkeer relatief lage ruimtelijke kwaliteit op De Smidse

Ontsluitingsmodel 2

Voordelen van model 2  zijn:
 Bijna  optimale aansluiting van Het Erf op het Huis van Leusden.
 Plein en rijweg kunnen in een vlak worden aangelegd zonder noodzaak van barrière, omdat door 

plaatsing van verzinkbare palen geen maatregelen nodig zijn voor doorrijbeveiliging.
 Extra vrije ruimte om het nieuwe gemeentehuis, waardoor de kwaliteit van de toegang tot de Hamershof 

verbetert. 
 Door minder verkeer, hogere ruimtelijke kwaliteit op De Smidse
 Goede ontsluiting aan zuidelijke ingang.
 Mogelijk is er door verschuiving van de noordelijke ontsluiting een mogelijkheid om de relatief gevaarlijke 

verkeersituatie bij de noordelijke ingang veiliger en overzichtelijker te maken. Deze oplossing dient zeker 
getoetst te worden op verkeerskundige haalbaarheid (opstelruimte voor VRI, ruimte voor linksaf strook 
etc)n en ruimtelijke inpassing (o.a. behoud van parkeerplaatsen en groen). 

Nadelen van model 2 zijn:
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 Automobilisten moeten omrijden voor parkeergarage naast gemeentehuis en Kromhoutplaats
 Lastige bevoorrading buiten venstertijden van winkels aan De Smidse 
 Verkeerssituatie verandert behoorlijk; men moet wennen.  
 Relatief grote ingreep en hoge kosten ten opzichte van model 1. 

Ontsluitingsmodel 3 

Voordelen van model 3  zijn:
 Gelijk aan model 2
 Kortere aanrijroute voor automobilisten naar parkeergarage en Kromhoutplaats

Nadelen van model 3 zijn:
 Zeer weinig ruimte voor inpassing van aansluiting tussen gemeentehuis en garage.
 Waarschijnlijk is extra doorsteek technisch zeer moeilijk realiseerbaar en daardoor zeer kostbaar, omdat 

het weglichaam deels op de fundering van de parkeerkelder onder het gemeentehuis zou komen te 
liggen  

 Verkeerskundig is de verbinding onwenselijk, omdat ter plaatste van de Smidse een onveilige en 
onoverzichtelijke kruising ontstaat. 

 Lastige bevoorrading buiten venstertijden van winkels aan de Smidse 
 Verkeerssituatie verandert drastisch . 
 Grote ingrepen en zeer hoge kosten ten opzichte van andere modellen.

Afwegingen voor besluitvorming
 In model 1 zijn de kosten het laagst en zijn herkenbaarheid en bereikbaarheid het grootst. De relatie Het 

Erf – Huis van Leusden is niet optimaal. Het kruispunt de Smidse / Burg. v.d. Postlaan is onoverzichtelijk. 
 Model 2 komt het meest tegemoet aan de wensen en eisen v.w.b. veiligheid en ruimtelijke kwaliteit.  Er is 

een mogelijkheid om de kwaliteit extra te verhogen door verschuiving van de noordelijke ontsluiting.
 Model 3 scoort lager dan model 2 door nadelen t.g.v. de extra ontsluiting bij het gemeentehuis, terwijl de 

voordelen hiervan beperkt zijn. Bovendien zijn de kosten het hoogste van de 3 modellen. 
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