Raad van State
Afdeling bestuurrechtspraak

Postbus 20109
2500 EA Den Haag

Datum: 26 oktober 2018

Kenmerk: 291700421/2/R2 Onderwerp:  Leusden Bp. 2¢ sporthal Burgemeester
Buiningpark.
Aanvulling zienswijze op de antwoorden van
de gemeente op de eerder gewezen gebrek
of gebreken.

Geachte mevrouw ,

Naar aanleiding van de onderbouwing van de gemeente Leusden, 12 juni 2018, inzage de
beantwoording van de gebreken met betrekking tot de bestemmingsplan 2¢ sporthal Burgemeester
Buiningpark Leusden geef in nu een aanvulling op mijn schrijven van 17 juli 2018.

In de “Nadere onderbouwing bestemmingsplan 2° sporthal Burgemeester Buiningpark” verstrekt
12 juni 2018 staat een conclusie geschreven;

Het aantal van 114 gefaciliteerde parkeerplaatsen op het noordelijke deel van het burgemeester
Buining Sportpark, valt binnen de bandbreedte van 105 tot 130 voor het benodigde aan
parkeerplaatsen op grond van de kencijfers van de CROW.

Deze bandbreedte ziet op de parkeerbehoefte voor de gebruikers van de nieuwe sporthal en ook de
aanwezige vijs sportvelden samen. Daarenboven is er een overloopgebied bij het plangebied
aanwezig waar het aantal van 25 tot 35 auto’s geparkeerd kan worden. Bijlage 1.

Wij hebben de parkeerruimte nader bepaald en komen tot de conclusie dat, met de normen van de
NEN 2443 (bijlage 2), het parkeerterrein maar 92 auto’s plaats kan bieden. Zie bijlage 3.

De strook welke de gemeente aangeeft te kunnen parkeren als overloop voldoet eveneens niet.

Er kunnen maximaal 27 auto’s geparkeerd worden onder een hoek van 45 graden maar dan worden
de fietser welke in 2 richtingen gebruikmaken van dit gedeelte belast met autoverkeer welke wil
parkeren. Het verlaten van de parkeerplaatsen kan in principe alleen achteruit. Dit geeft gevaarlijke
situaties. Dit is nu juist de bedoeling om te voorkomen, zie het verkeersbesluit.

Het verkeersbesluit geeft juist aan dat er langs de volledige Bavoortseweg een parkeerverbod geldt.
Nu heeft de gemeente zelf bepaald dat er een zone gebruikt mag worden als overloop.

Daarnaast spreekt men over de sporthal en vijf sportvelden. Dit moet aangevuld worden met een
clubgebouw Handbal, clubgebouw Korfbal, accommodatie amicale de Petanque, Fort 33 (ijsbreker)
en het clubgebouw Postduivenhouders Vereniging Leusden.

Hierdoor ontstaan er hele andere berekeningen. De huidige situatie laat dit ook zien. Bij het gebruik
van de sportcomplexen komt vaak overlast van te veel auto’s voor. ( te weinig parkeer
mogelijkheden) Bij evenementen is het zeer extreem, dan staan er honderden auto’s in verboden
zones geparkeerd.

In de conclusie wordt aangegeven dat er een overloopgebied bij het plangebied aanwezig is waar 25
tot 35 auto’s kunnen worden geparkeerd.

Dit is geheel in strijdt met het verkeersbesluit waarin wordt genoemd dat de gehele Bavoortseweg
een parkeerverbod krijgt.



VERKEERSBESLUIT nummer: 2016-04

Parkeerverbod zone Bavoortseweg en aanwijzing verplicht fietspad

Burgemeester en wethouders van de gemeente Leusden;

Gelet op de bepalingen in de Wegenverkeerswet, het Reglement Verkeersregels en Verkeerstekens
1990 (RVV 1990), het Besluit administratieve bepalingen inzake het Wegverkeer (BABW) en het
Mandaatbesluit 2014;

overwegende:

dat langs de gehele westzijde van de Bavoortseweg een parkeerverbod van kracht is;

dat het mogelijk is om langs sommige gedeeltes van de oostzijde van de Bavoortseweg voertuigen in
de wegberm te parkeren;

dat in het gebied dat ligt ingeklemd tussen de Bavoortseweg en de Groene Zoom ‘parkeervelden’ zijn
aangelegd waar bezoekers van aan de Bavoortseweg gelegen sportvoorzieningen hun auto kunnen
parkeren;

dat deze parkeerplaatsen in de praktijk ook nagenoeg uitsluitend door bezoekers van de
sportvoorzieningen worden gebruikt;

dat de parkeerdruk op zaterdagen en zondagen soms erg hoog is, waardoor er gedurende bepaalde
periodes een tekort aan vrije parkeerruimte is;

dat op die momenten (noodgedwongen) wordt uitgeweken naar de bermen langs de oostzijde van de
Bavoortseweg;

dat de rijloper van de Bavoortseweg varieert van 4,8 tot ongeveer 5 meter;

dat deze weg vanuit twee richtingen mag/kan worden bereden;

dat namens de hulpdiensten zorg is geuit over de gebrekkige doorstroming op momenten waarop er
in/langs de wegbermen wordt geparkeerd;

dat de Bavoortseweg ook door fietsverkeer kan/mag worden gebruikt;
dat deze fietsverbinding medio 2016 in betekenis zal toenemen omdat het meest noordelijk (of
zuidelijke) deel van de Bavoortseweg wordt doorgetrokken om te worden aangesloten op het
vrijliggend fietspad langs de Groene Zoom; ( via de Heiligerbergerweg zie 2 alinea’s verder.)
dat het door te trekken weggedeelte nog niet formeel als fietspad is aangewezen;
dat medio 2016 ook de Bavoortseweg (uitsluitend voor fietsverkeer) wordt doorgetrokken naar het
vrijliggend fietspad langs de zuidzijde van de Heiligenbergerweg;
dat hierdoor een aaneengesloten fietsverbinding wordt gemaakt tussen pad ontstaat dat van de
Arnhemseweg naar de Heiligenbergerweg loopt;
dat ter voorkoming van medegebruik door andere doelgroepen het door te trekken weggedeelte als
verplicht fietspad moet worden aangewezen;
dat aangenomen mag worden dat het aantal fietsbewegingen op de Bavoortseweg daardoor zal
toenemen;
dat het parkeren in de wegbermen langs de Bavoortseweg een bedreiging kan vormen voor de
veiligheid van het fietsverkeer;
dat het zowel met het oog op de bereikbaarheid van de hulpdiensten en de veiligheid van het
fietsverkeer gewenst is dat voortaan uitsluitend wordt geparkeerd op/binnen de daarvoor
aangewezen parkeerlokaties;
dat dit kan worden bereikt op de gehele Bavoortseweg een parkeerverbod zone in te stellen.
Met dit verkeersbesluit worden, op basis van artikel 2 van de Wegenverkeerswet 1994, de volgende
doelstellingen beoogd:

- het verzekeren van de veiligheid op de weg;

- het beschermen van weggebruikers en passagiers;

- hetin stand houden van de weg en het waarborgen van de bruikbaarheid daarvan;



BESLUITEN:

- door plaatsing van borden, model EO1 (parkeerverbod zoneborden), zoals bedoeld in het
Reglement verkeersregels en verkeerstekens 1990 (RVV 1990), een parkeerverbod zone in te stellen
langs de gehele Bavoortseweg;

- door plaatsing van borden model G11 /G12 het zuidelijk deel van de Bavoortseweg (het
gedeelte tussen de Zuiderinslag en het bestaande fietspad langs de Groene Zoom) aan te wijzen als
verplicht fietspad;

- door plaatsing van borden model G11 /G12 het noordelijk van de Bavoortseweg (de aan te
leggen verbinding tussen de bestaande Bavoortseweg en de Heiligenbergerweg) aan te wijzen als
verplicht fietspad.

Dit besluit is overeenkomstig het gestelde in artikel 24 van het Besluit Administratieve Bepalingen
betreffende het Wegverkeer in overleg met de korpschef van Politie Midden-Nederland genomen.

Datum: 12 februari 2014

het college van de gemeente Leusden,
de heer R. van Veen

teamleider afdeling Dienstverlening

Conclusie;

De PVL vind de onderbouwing van de gemeente mager en niet voldoende. Dit is tevens aangetoond
met bijlage 2 waaruit blijkt dat er te veel parkeerplaatsen als bestaand worden opgegeven.

De PVL vind dat de gemeente mogelijkheden heeft om het parkeren in het totaal op te lossen met in
stand houding van het verkeersbesluit en daarnaast het evenementen terrein te vergroten en
multifunctioneler te maken. Is de starheid ingegeven met het feit dat men een vervuilde object heeft
afgedekt met een laag asfalt.

Verder heeft PVL de ervaring dat de ambtenaren en politiek niet altijd doen wat men beloofd
waardoor het vertrouwen in het apparaat ver gedaald is.

Daarom vraagt de PVL u als Raad van Staten uitspraak te doen.

Met belangstelling zien wij uw reactie tegemoet.
Met vriendelijke groet,

Namens Postduivenhouders Vereniging Leusden
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A.H. van Valkengoed, voorzitter. f'(xf/’ﬁ/ -

M.H.Vrijhoef, secretaris en penningmeester. §/

Bijlagen: 1. Situatie verstrekt door gemeente
2. NEN 2443 afmetingen openbare parkeerterreinen
3. Situatie ingemeten en uitgetekend
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Nadere onderbouwing bestemmingsplan 2° sporthal Burgemeester
Buiningpark

In de tussenuitspraak van de RvS van 13 december 2017, is aan de gemeente het
volgende gevraagd:

1. de parkeercapaciteit inzichtelijk te maken voor het gebruik van de nieuwe
sporthal, alsook het gelijktijdig gebruik van de bestaande drie sportvelden;
2. een nadere onderbouwing te geven voor het parkeervraagstuk bij

evenementen en inzichtelijk te maken dat het sportcomplex bij evenementen
voldoende bereikbaar is voor de hulpdiensten.

1.

Er liggen vijf sportvelden op het noordelijke gedeelte van het Burgemeester Buining
sportpark. Het gaat om drie korfbalvelden en twee handbalvelden.

De twee handbalvelden hebben een verhard oppervlak en zijn (naar wij aannemen)
op de luchtfoto, door hun grijze kleur aangezien voor parkeerplaatsen.
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In deze aanvulling van onze motivering met betrekking tot de parkeercapaciteit
maken wij dan ook de behoefte inzichtelijk van de nieuwe sporthal met gelijktijdig
gebruik van de vijf sportvelden.

Benodigde parkeerplaatsen voor sporthal en sportvelden
De vijf sportvelden hebben allen hetzelfde oppervlak van 800m? (het zijn velden van

40 bij 20 m2). Deze sportvelden hebben daardoor een gezamenlijk oppervlak van
4000m2,



Volgens de kencijfers in Publicatie 317 van de CROW, kan bij een sportveld in een
matig stedelijk gebied, gelegen in de rest van de bebouwde kom, rekening gehouden
worden met 13 tot 27 parkeerplaatsen per hectare netto terrein. Op grond van deze
kencijfers is er een parkeerbehoefte met een bandbreedte van 5 tot 11
parkeerplaatsen.

In het verweerschrift is reeds een berekening gemaakt voor de parkeerbehoefte van
de nieuwe sporthal. Uit die berekening (die tevens is gebaseerd op Publicatie 317
van de CROW) komt een bandbreedte van 100 tot 119 parkeerplaatsen.

Als deze twee bandbreedtes bij elkaar worden gevoegd komen we uit op een
bandbreedte van 105 tot 130 parkeerplaatsen. Dit is de bandbreedte voor de
parkeerbehoefte van de sporthal en de vijf sportvelden samen.

Op het noordelijk gedeelte van het sportpark ligt een parkeerterrein met een
capaciteit van 114 plaatsen. Dit aantal gefaciliteerde parkeerplaatsen valt binnen de
bandbreedte van het aanbevolen aantal parkeerplaatsen.

Naast deze 114 parkeerplaatsen is er op het noordelijk gedeelte van het sportpark
nog een overloopgebied aanwezig voor extra parkeerplaatsen voor de gebruikers
van de sporthal en de vijf sportvelden (zie kaartje hierboven). Het gaat om de
parkeermogelijkheid langs de Bavoortseweg, daar is parkeren aan beide zijden van
de weg mogelijk en toegestaan. Het aantal auto’s dat langs de Bavoortseweg kan
parkeren ligt tussen de 25 en 35, het exacte aantal is mede afhankelijk van de wijze
van parkeren door de automobilisten.

Conclusie:

Het aantal van 114 gefaciliteerde parkeerplaatsen op het noordelijke deel van het
Burgemeester Buining sportpark, valt binnen de bandbreedte van 105 tot 130 voor
het benodigd aantal parkeerplaatsen op grond van de kencijfers van de CROW.
Deze bandbreedte ziet op de parkeerbehoefte voor de gebruikers van de nieuwe
sporthal en ook de aanwezige vijf sportvelden samen. Daarenboven is er een
overloopgebied bij het plangebied aanwezig waar het aantal van 25 tot 30 auto’s
geparkeerd kan worden.

Er zijn voldoende parkeerplaatsen aanwezig voor het gelijktijdig gebruik van de
nieuwe sporthal en de vijf bestaande sportvelden op het noordelijk gedeelte van het
sportpark.

2.

Als er een evenement wordt georganiseerd binnen Leusden, dan is daarvoor een
evenementenvergunning vereist op grond van artikel 2:25 van de Algemene
Plaatselijke Verordening Leusden 2013 (hierna: APV). Dit is dus ook de situatie voor
een evenement dat op het Burgemeester Buiningpark wordt georganiseerd.

Vergunningaanvragen voor evenementen worden onder andere beoordeeld op de
bereikbaarheid voor de hulpdiensten en de beschikbaarheid van parkeer-
voorzieningen. Het is aan de organisator van het evenement om bij de
vergunningaanvraag inzichtelijk te maken of er voldoende parkeergelegenheid is.
Daarnaast moet de organisator aan de hand van onder meer een plattegrond
aangeven welke ruimte er wordt vrijgehouden voor de hulpdiensten en welke
maatregelen genomen worden om de vrije doorgang te waarborgen.

De evenementenvergunning wordt in praktijk slechts verleend na een positief advies
van de politie en de VRU. In overleg met de hulpdiensten worden in de vergunning
2



voorschriften opgenomen met betrekking tot de bereikbaarheid van de hulpdiensten
en de beschikbare parkeervoorzieningen Daarnaast draagt, waar nodig, de inzet van
verkeersregelaars ertoe bij dat het Burgemeester Buiningpark optimaal bereikbaar is
ten tijde van een evenement en dat de daarbij behorende verkeersbewegingen in
goede banen geleid worden.

De door de organisator aangeleverde plattegrond van het terrein en de vereiste
maatregelen maken onderdeel uit van de evenementenvergunning, hierdoor is
naleving van de inrichting van het terrein handhaafbaar. Tijdens de schouw
voorafgaand aan of gedurende het evenement wordt op de bovengenoemde
aspecten gecontroleerd. Het optimaal functioneren door de politie en de hulpdiensten
is hierdoor geborgd.

Conclusie:

Het burgemeester Buiningpark is niet specifiek aangewezen als evenemententerrein
waardoor de regulering van een evenement op die locatie wordt beoordeeld aan de
hand van de vereiste evenementenvergunning. Door middel van die
evenementenvergunning sturen wij op voldoende parkeergelegenheid en een
optimale bereikbaarheid van de hulpdiensten.
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Tabel 4A — Afmetingen van verschillende onderdelen van openbare parkeerterreinen en openbare
parkeergarages bij haaks of schuin parkeren

Parkeer- | Diepte van de | Diepte van de | Diepte van de Parkeerweg- Parkeervak- | Lengte van | Lengte van

hoek enkele dubbele dubbele breedte breedte de parkeer- | de parkeer-

(@) parkeerstrook | parkeerstrook | parkeerstrook (W) (b) eenheid bij | eenheid bij

(P1) (P2) bij visgraat- eenzijdig | tweezijdig

opstelling parkeren parkeren
(P2) (B1) (B2)
Figuur 29 Figuur 28 Figuur 26 en 27 | Figuur 26 t.m. 30 | Figuur 29 en 30 | Figuur 29 Figuur 30
Graden m m m m m m m
30,00 4,19 6,80 7,30 3,80 2,40 7,99 12,18
30,00 4,19 6,80 7,30 3,80 2,45 7,99 12,18
30,00 4,19 6,80 7,30 3,80 2,50 7,99 12,18
45,00 4,95 8,61 8,40 3,80 2,40 8,75 13,70
45,00 4,95 8,61 8,39 3,80 2,45 8,75 13,70
45,00 4,95 8,61 8,37 3,80 2,50 8,75 13,70
60,00 5,38 9,85 11,36 3,80 2,40 9,18 14,56
60,00 5,38 9,85 11,37 3,80 2,45 9,18 14,56
60,00 5,38 9,85 11,39 3,80 2,50 9,18 14,56
60,00 5,38 9,85 11,40 3,80 2,55 9,18 14,56
65,00 5,44 10,11 11,39 3,87 2,40 9,31 14,75
65,00 5,44 10,11 11,40 3,80 2,45 9,24 14,68
65,00 5,44 10,11 11,41 3,80 2,50 9,24 14,68
65,00 5,44 10,11 11,42 3,80 2,55 9,24 14,68
70,00 5,46 10,29 11,33 4,43 2,40 9,89 15,35
70,00 5,46 10,29 11,34 4,08 2,45 9,54 15,00
70,00 5,46 10,29 11,35 3,82 2,50 9,28 14,74
70,00 5,46 10,29 11,36 3,80 2,55 9,26 14,72
80,00 537 10,44 N.v.t. 553 2,40 10,90 16,27
80,00 5,37 10,44 N.v.t. 5,23 2,45 10,60 15,97
80,00 5,37 10,44 N.v.t. 4,87 2,50 10,24 15,61
80,00 5,37 10,44 N.v.t. 4,47 2,55 9,84 15,21
90,00 513 10,26 N.v.t. 6,67 2,40 11,80 16,93
90,00 513 10,26 N.v.t. 6,33 2,45 11,46 16,59
90,00 513 10,26 N.v.t. 6,00 2,50 11,13 16,26
90,00 513 10,26 N.v.t. 5,67 2,55 10,80 15,93
s np— g

Bij openbaar intensief geldt een minimale vakbreedte van 2,5 m.
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